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DEL NUTARIMO PROJEKTO PAKARTOTINIO TEIKIMO

Susisiekimo ministerija pakartotinai teikia Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimo
,Del Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2010 m. birzelio 7 d. nutarimo Nr. 716 ,,D¢l Nuostoliy,
patirty vykdant vieSyjy paslaugy isipareigojima, kompensavimo tvarkos apraso patvirtinimo ir
Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2004 m. rugpjic¢io 19 d. nutarimo Nr. 1036 ,,D¢l jgaliojimy
suteikimo* pakeitimo* pakeitimo projekta (toliau — Nutarimo projektas), patikslinta pagal Lietuvos
Respublikos Vyriausybés kanceliarijos Teisés grupés 2020 m. geguzés5d. iSvadoje
Nr. NV-1229 ,D¢l Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimo ,,Dél Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2010 m. birzelio 7 d. nutarimo Nr. 716 ,,Dé¢l Nuostoliy, patirty vykdant vieSyjy
paslaugy isipareigojima, kompensavimo tvarkos apraso patvirtinimo ir Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2004 m. rugpjucio 19 d. nutarimo Nr. 1036 ,,Dé¢l jgaliojimy suteikimo* pakeitimo*
pakeitimo* projekto (TAP NR. 20-577) (TAIS NR. 20-5124) pateiktas pastabas ir pasitilymus.

Nutarimo projektu jgyvendindama Lietuvos Respublikos Vyriausybés programos
igyvendinimo plano I prioriteto ,,Darni, atsakinga ir sveika visuomené* 1.5.7.2 darbo ,,Ekologisko ir
daugiartiSio vie$ojo transporto sistemos sukiirimas ir tam btinos infrastruktiiros jdiegimas* 2 dalj
,Kombinuoto marSruto ir kombinuoto bilieto sistemos jdiegimas®, parengé ir pakartotinai teikia
Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimo ,,Dél Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2010 m.
birzelio 7 d. nutarimo Nr. 716 ,,Dél Nuostoliy, patirty vykdant vieSyjy paslaugy jsipareigojima,
kompensavimo tvarkos apraSo patvirtinimo ir Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2004 m. rugpjtcio
19 d. nutarimo Nr. 1036 ,,Dé¢l jgaliojimy suteikimo® pakeitimo* pakeitimo projekta (toliau —
Nutarimo projektas).

Nutarimo projekto tikslas — pakeisti Nuostoliy, patirty vykdant vieSyjy paslaugy
Jsipareigojima, kompensavimo tvarkos aprasa, iSdéstant jj nauja redakcija.

Nuostoliy, patirty teikiant vieSgsias keleiviy vezimo gelezinkeliy transportu paslaugas ir
(ar) vieSgsias kombinuotojo keleiviy vezimo vietiniais marSrutais paslaugas, jy poreikio nustatymo
ir kompensavimo tvarkos apraSu (toliau — ApraSas) siekiama reglamentuoti gelezinkelio jmoniy
(vezéjy) nuostoliy, patirty vykdant vieSyjy paslaugy jsipareigojimus, kompensacijos (toliau —
nuostoliy kompensacija) apskai¢iavimo tvarka, vieSyjy paslaugy poreikio nustatymo kriterijus, ir
nuostoliy kompensacijos planavimo bei mokéjimo tvarka.

D¢l vieSyjy paslaugy poreikio nustatymo formulés ribinés normos ir vieSyjy paslaugy
poreikio nustatymo kriterijy papildymo marSruty dazniu ir sustojimo laiku. Vietiniai susisiekimo
marsrutai, kuriuose $iuo metu teikiama keleiviy vezimo paslauga, labai skiriasi savo socialine
svarba, geografija, keleiviy srautais, jtaka aplinkai, finansiniais rodikliais ir kt. Pavyzdziui,
marSrutas ,,Vilniaus—Kaunas—Vilnius* jungia gyvenamagsias vietoves, kuriy suminis gyventojy
skaiCius yra didesnis nei 850 tikst., 0 marSrutas ,,Vilnius—Marcinkonys—Vilnius*“ jungia
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gyvenamasias vietoves, kuriy suminis gyventojy skaicius nesiekia 600 tukst. ir praktiskai yra lygus
Vilniaus miesto gyventojy skaiCiui. Akivaizdu, kad pirmasis marSrutas turés kur kas didesnj
kelionés potencialg nei antrasis. Dar didesnius skirtumus galima pastebéti analizuojant marSruty
nuostolinguma, kur rezultatai skiriasi deSimtimis karty. Todél, jvertinus $iuos kontrastus ir siekiant
susisteminti potencialiy vietiniy susisieckimo marSruty identifikavimg, Nutarimo projektu
tvirtinamame Aprase yra sitiloma formulé, leidZianti jvertinti socialing marSruto svarbg, keleiviy
srautus ir marSruto finansinius rezultatus.

Rengiant Aprasa, buvo atlikti bandomieji skai¢iavimai, kaip minima formulé atrodyty
praktikoje. Bandomieji skaiCiavimai parodé, kad didzioji dalis vietinio susisiekimo marsSruty
surenka 40-60 proc. maksimalaus galimo balo, esant keliems nukrypimams tiek j aukstesne, tiek ir j
zemesng intervalo puse. Ivertinus gautus rezultatus, nuspresta, kad vietinio susisiekimo marSrutas
yra tinkamas vieSosioms paslaugoms teikti, jei surenka bent 40 proc. maksimalaus galimo balo.
Atkreiptinas démesys, kad nustacius aukstesne vieSyjy paslaugy poreikio nustatymo ribing verte
bty prarasta didelé dalis Siuo metu esamy vietinio susisiekimo marsruty, o tai reiksty, kad kai
kurios zmoniy grupés galbiit prarasty vienintele susisiekimo priemong. Kita vertus, nustacius
zemesng vieSyjy paslaugy poreikio nustatymo ribing vertg, toliau funkcionuoty vietinio susisiekimo
marsrutai, kuriuose néra nei stipriai iSreik$to socialinio poreikio, nei jy finansiniai rezultatai atrodo
patenkinamai. Todél nebuty uztikrintas optimalus biudzeto 1é8y panaudojimas. Atsizvelgdami j tai,
manome, kad pasirinkta vieSyjy paslaugy poreikio nustatymo formulés ribiné norma yra optimali.

Pazymétina ir tai, kad didziausias indélis (idealiu atveju — 40 proc.) j marSruto surenkamg
baly skai¢iy tenka socialiniam kriterijui, o remiantis 2007 m. spalio 23 d. Europos Parlamento ir
Tarybos reglamentu (EB) Nr. 1370/2007 dél keleivinio gelezinkeliy ir keliy transporto vieSyjy
paslaugy ir panaikinanc¢iu Tarybos reglamentus (EEB) Nr. 1191/69 ir (EEB) Nr. 1107/70, su
pakeitimais, padarytais 2016 m. gruodzio 14 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES)
2016/2338 (toliau — Reglamentas (EB) Nr. 1370/2007), bitent socialinio poreikio uztikrinimas yra
svarbiausias argumentas sudarant vieSyjy paslaugy sutartis. Todél manome, kad jeigu vietinio
susisiekimo marsrutas surenka 40 proc. maksimalaus viso galimo balo vien tik i§ socialinio
kriterijaus, laikoma, kad marSrutas turi stipriai iSreikS$ta socialinj poreikj ir tai buvo antra priezastis,
kodél pasirinkta biitent tokia formulés ribiné norma.

Atkreipiame démesj, kad Reglamentas (EB) Nr. 1370/2007 palicka laisve
kompetentingajai institucijai, Siuo atveju Susisiekimo ministerijai, paciai nuspresti kokie marsrutai
gali buti jtraukti ;| vieSyjy paslaugy sutartis, t. y. nenustato jokios procediiros, skirtos vieSyjy
paslaugy sutartims tinkamiems mars$rutams atrinkti, o juo labiau nenustato ir nerekomenduoja jokiy
parinkimo kriterijy ar ribiniy normy.

Akcentuojame, kad Nutarimo projektu tvirtinamu Aprasu nustatoma tik vieSyjy paslaugy
poreikio nustatymo tvarka, o ne konkretiis vietinio susisiekimo marsrutai, kuriuose bus teikiamos
vieSosios paslaugos. Todel ApraSe negalima iSskirti kaip daznai ar kokiu paros laiku traukinys
kursuos konkre¢iu marSrutu. Taip pat, kaip jau minéta anksciau, dél skirtingos vietiniy susisiekimo
marsruty aplinkos, tai turéty biti iSskirta kiekvieno marSruto lygiu ir tas turéty buti aprasyta viesyjy
paslaugy teikimo sutartyse ar konkursy salygose, jei geleZinkelio jmoné (vezéjas) parenkama
konkurso biidu, pries tai identifikavus vieSyjy paslaugy poreikj konkreciame marsrute.

Be to, kiek Susisiekimo ministerijai pavyko susipaZinti su vieSyjy paslaugy teikimo
praktika gelezinkelio transporto sektoriuje kitose Europos Sajungos Salyse, marSruto daznumas ir
konkretiis sustojimo laikai yra apibréziami biitent vieSyjy paslaugy sutartyse.

D¢l koeficienty dydZiy vieSyjy paslaugy poreikio nustatymo formuléje. Kaip jau minéta
ankscCiau tekste, Siuo metu rinkoje esantys vietinio susisiekimo marsrutai skiriasi savo socialine
svarba, keleiviy srautais ir pan. [vertinus tai, kiekvienas i§ vieSyjy paslaugy poreikio nustatymo
formuléje esanciy koeficienty (socialinis, aplinkosauginis, sgnaudy ir pajamy santykio, marsruto
traukiniy uzimtumo) sudarytas taip, kad biity galima atskirti populiariausius marsrutus nuo maziau
populiariy.

Dél galimybés persvarstyti viesyjy paslaugy poreikj. Nutarimo projektu teikiamo Apraso 3
punktas numato, kad ,,vieSyjy paslaugy poreikis nustatomas prie§ pasiraSant vieSyjy paslaugy
teikimo sutartj*, taiau néra numatyta galimybés persvarstyti vieSyjy paslaugy poreikj po tam tikro
laiko ar periodiskai, iSskyrus atvejus, kai vietinio susisiekimo marSrutas tampa komerciskai
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patrauklus (Apraso 21 punktas). Susisiekimo ministerijos manymu tokia formuluoté yra pagrjsta dél
Siy priezasCiy:

v vadovaujantis Reglamentu (EB) Nr. 1370/2007 vieSyjy paslaugy sutartys gali buti
pasirasytos ne ilgesniam kaip 10 mety laikotarpiui, o toks laiko tarpas yra santykinai trumpas, kad
kriterijai, jvertinti vieSyjy paslaugy poreikio nustatymo formuléje dramatiskai pasikeisty;

v natiiralu, kad Salys, prie§ pasiraSydamos vieSyjy paslaugy sutartis, turi tiksliai Zinoti
sutarties objekta, kad jvykdyty joms keliamus sutarties reikalavimus ir atitinkamai planuoty savo
resursus, o tokiu atveju, jei buty numatytas marSruty poreikio persvarstymas, atsirasty
neapibréztumas, apsunkinantis resursy planavima sutarties $alims;

v dél intensyvaus krovininio gelezinkeliy transporto eismo ir techniniy apribojimy, apie
planuojamus naujus (arba jy atsisakymg) vietinius marSrutus reikia informuoti gelezinkeliy
transporto infrastruktiiros valdytojg likus bent metams iki pokyc¢io datos.

Atsizvelgdami | tai, kas i8déstyta, manome, kad vieSyjy paslaugy poreikis praktiskai biity
persvarstomas tik formaliai.

D¢l kombinuotojo keleiviy vezimo vietiniais marsrutais paslaugy poreikio nustatymo. Visy
pirma, Aprase nurodyta vieSyjy paslaugy poreikio vietiniame susisieckimo marSrute nustatymo
formulé yra skirta tik tokiems vietinio susisiekimo marSrutams, kuriuose visa keleiviy vezimo
paslauga teikiama tik geleZinkeliy transportu. Tod¢l visi formuléje minimi koeficientai yra skirti
gelezinkelio transporto poreikiui nustatyti, pavyzdziui, vertinamas tik bendras gyventojy skai¢ius
gyvenamosiose vietovése, kuriose traukinys turéty sustoti. Taigi, kombinuotojo keleiviy vezimo
vietiniais marsrutais paslaugy poreikis néra nustatomas vadovaujantis Sia formule. Kombinuotojo
keleiviy vezimo vietiniais marSrutais paslaugy poreikis nustatomas vadovaujantis Apraso 11 punkte
numatytais kriterijais:

v vietinio susisickimo marSruto dalyje dél techniniy ar ekonominiy priezas¢iy
nebegalima teikti vieSosios keleiviy, bagazo vezimo gelezinkeliy transportu paslaugos;

v vietinio susisickimo marsruto dalyje dél techniniy kli¢iy yra laikinai apribotas
vieSosios keleiviy, bagazo vezimo gelezinkeliy transportu paslaugos teikimas;

v' dél prognozuojamo keleiviy srauto marSruto dalyje teikiant vieS$aja kombinuotojo
keleiviy vezimo vietiniais marSrutais paslaugg bty patiriamos bent per pus¢ mazesnés sgnaudos
visame marsrute, nei teikiant vie$ajg keleiviy vezimo gelezinkeliy transportu paslauga;

v' marSruto dalyje (kurioje nevezama gelezinkeliy transportu) néra alternatyviy
susisiekimo keleiviniu keliy transportu marsruty.

Jei vietinio susisiekimo marSrutas atitinka bent vieng i§ anksc¢iau nurodyty Kkriterijy,
laikoma, kad marsrutas yra tinkamas kombinuotojo keleiviy vezimo vietiniais marsrutais paslaugai
teikti.

D¢l kombinuotojo keleiviy vezimo vietiniais marSrutais dalies, kurioje vezama keliy
transporto priemone, ilgio. Pirma, vadovaujantis Lietuvos Respublikos gelezinkeliy transporto
kodeksu, kombinuotojo keleiviy vezimo vietiniais marsrutais paslauga vadinama tokia paslauga,
,kai keleiviai didesng vietinio marSruto dalj vezami gelezinkeliy transportu, o likusig §io marSruto
dalj — keliy transporto priemonémis*.

Antra, siekiant iSvengti galimy piktnaudZiavimo atvejy ir apsaugoti keleivinio keliy
transporto vezéjus nuo nelygiy konkurenciniy salygy, taip pat jvertinant faktg, kad kombinuotoji
keleiviy veZzimo vietiniais marSrutais paslauga savo esme atitinka vietinio (priemiestinio)
susisiekimo marSruto apibrézimg taip, kaip apibrézta Lietuvos Respublikos keliy transporto
kodekso 18 straipsnio 7 dalyje, kuri nustato, kad vietinio (priemiestinio) susisiekimo marsruto
»trasa negali buti ilgesné kaip 50 km®, nustatoma, kad kombinuotojo keleiviy vezimo vietiniais
marsrutais dalies, kurioje vezama keliy transporto priemone, ilgis negali biiti didesnis nei 50 km.

Dél pagal Aprasa nustatyto vieSyjy paslaugy poreikio atitinkamuose vietinio susisiekimo
marsrutuose ir Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2012 m. gruodzio 19 d. jsakymu
Nr. 3-865 ,.Dél reguliariojo vietinio susisiekimo marSruty, kuriuose teikiamos keleiviy, bagazo
vezimo gelezinkeliy transportu paslaugos, nustatymo® (toliau — Jsakymas Nr. 3-865) nustatyty
reguliariojo vietinio susisiekimo marSruty, kuriuose teikiamos keleiviy, bagazo vezimo gelezinkeliy
transportu paslaugos, santykio. Isakymas Nr. 3-865 jgyvendina Lietuvos Respublikos pridétinés
vertés mokescio jstatymo nuostata, teigiancig, kad lengvatinis — 9 proc. pridétinés vertés mokescio
(toliau — PVM) tarifas yra taikomas keleiviy vezimo reguliaraus susisiekimo marsrutais paslaugoms
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ir taip pat keleiviy bagazo vezimo paslaugoms, t. y. minimas jsakymas nustato vietinio susisiekimo
marSrutus, uz kuriuose suteiktas keleiviy (ir jy bagazo) vezimo paslaugas gelezinkelio jmonés
(vezéjai) mokés mazesn] nei minimame jstatyme numatytas PVM. Taciau [sakymas Nr. 3-865
nenustato jokios su gelezinkelio jmoniy (vezé&jy) patirty nuostoliy kompensavimu susijusios
tvarkos. Pazymétina, kad Isakymas Nr. 3-865 néra imperatyvinio pobiidzio ir nejpareigoja
gelezinkelio jmoniy (vezéjy) teikti keleiviy vezimo paslaugas jame nurodytuose marSrutuose, todél
praktikoje yra vietiniy susisiekimo marsruty, uz kuriuose suteiktas keleiviy (ir jy bagazo) vezimo
paslaugas gelezinkelio jmonéms (vez¢jams) bty taikomas lengvatinis 9 proc. PVM, taciau juose
minimos paslaugos $iuo metu néra teikiamos. Pazymétina ir tai, kad minimame jsakyme
nurodytuose vietinio susisiekimo marsSrutuose gelezinkelio jmonés (vezéjai) keleiviy (ir jy bagazo)
vezimo paslauga galéty teikti komerciniais pagrindais ir jai vis tiek bty taikomas lengvatinis PVM
Atsizvelgiant ] tai, Nutarimo projektu teikiamas ApraSas ir [sakymas Nr. 3-865 néra dubliuojantys
vienas kita dokumentai.

D¢l Lietuvos transporto saugos administracijos vaidmens nuostoliy, patirty teikiant
viesgsias keleiviy, bagazo vezimo gelezinkeliy transportu paslaugas ir (ar) vieSasias kombinuotojo
keleiviy vezimo vietiniais marSrutais paslaugas, kompensavimo procese. Nutarimo projektu
teikiamame Aprase sitlomi esminiai pakeitimai, tokie kaip nauja nuostoliy planavimo ir
kompensavimo tvarka, nuo rezultaty (tiek veiklos efektyvumo, tiek kokybiniy reikalavimy)
priklausantis kompensacijos dydis, sanaudy, netinkamy kompensavimui, nurodymas, kuriy Siuo
metu galiojancios redakcijos Aprase néra. Tokie pokyc¢iai reikalauja ir aukStesnio kontrolés lygio,
kas suponuoja didesnj zmogiskyjy resursy poreikj. Pavyzdziui, Nutarimo projektu teikiamo ApraSo
25 punktas numato, kad gelezinkelio jmonés (vezéjai) gali gauti premijag uz Apraso 2 priede
nurodyty kokybiniy rodikliy jvykdyma. Taip pat Apraso 33 punktas nurodo, kad kokybiniy rodikliy
ivykdymas jvertinamas atliekant bent 100 tikrinimy tiesiogiai traukinyje per metus. Akivaizdu, kad
tokius patikrinimus turéty atlikti ne Susisiekimo ministerijos, bet Lietuvos transporto saugos
administracijos darbuotojai, kurie turi ilgamet¢ panasiy patikrinimy patirtj. Be to, dél iSaugusio
tikrinamy duomeny (pvz., ataskaity, prognoziy, automatiSskai sugeneruoty traukiniy punktualumo
duomeny) kiekio prireiks darbuotojo, kuris reguliariai tikrins patickiamy duomeny teisingumg ir
atliks nuostoliy, patirty teikiant vieSgsias keleiviy vezimo gelezinkeliy transportu paslaugas,
skai¢iavimus.

Atsizvelgdami | tai, kad Lietuvos transporto saugos administracija panaSius veiksmus
atlieka keliy transporto sektoriuje, ir jvertindami fakta, kad $ios organizacijos darbuotojai jau turi
ilgamete tokiy patikrinimy patirt}, manome, kad aukS¢iau esancioje pastraipoje aprasytas funkcijas
yra tikslinga pavesti butent jai.

Dél pagrjstojo pelno skaiciavimo. Reglamento (EB) Nr. 1370/2007 priedo 6 punkte
nurodoma, kad ,,pagristuoju pelnu turi biiti laikoma tam verslo sektoriui atitinkamoje valstybéje
naréje jprasta kapitalo gragZzos norma, atsizvelgiant | vieSyjy paslaugy operatoriaus del valdzios
institucijos isiki§imo patiriama rizikg ar rizikos nebuvimg®, ta¢iau nenurodoma, kokiu biidu tai turi
biti apskai¢iuojama. Kitaip sakant, minimame punkte nurodomas pagristojo pelno dydis, bet ne
apskaiciavimo budas. Pazymeétina, kad Lietuvoje nesant galimybés palyginti ir suprasti, kas yra
»iprasta kapitalo grazos norma“ keleivinio gelezinkeliy transporto sektoriuje, buvo analizuojami
kity Europos Sajungos Saliy pavyzdZiai.

Nagrinétose Salyse pagristasis pelnas skaiiuojamas jvairiais budais, pavyzdziui, turto
graza nuo operacijoms naudojamo turto vertés, turto graza nuo kapitalo ar padalijant grynajj pelng
i§ apyvartos. Visgi visiems nagrinétiems pavyzdziams budinga tai, kad gelezinkelio jmoniy (vezéjy)
pelningumas, teikiant vieSgsias paslaugas, svyruoja nuo 1 iki 8 proc. Jei baty priimtas Nutarimo
projektu teikiamas Aprasas, gelezinkelio jmoniy (veze&jy) pelningumas, teikiant vieSgsias paslaugas,
svyruoty nuo 3 iki 6 proc.

Atsizvelgdami | nagrinétus pavyzdzius, manome, kad pasirinktas pagristojo pelno
skai¢iavimo budas atitinka tiek Reglamento (EB) Nr. 1370/2007 keliamus reikalavimus, tiek kitose
valstybése taikomg pagristojo pelno skaiciavimo praktika.

D¢l premijy ir nuobaudy dydziy bei minimaliy ir maksimaliy siektiny rodikliy verciy.
ApraSo 26 punktas nustato, kad gelezinkelio jmonés (vezéjai) uz veiklos efektyvinimo rodiklius,
taip pat uz virSytus kokybés rodiklius gali gauti premija, o uz nepasiektus — nuobauda. Tas pats
punktas numato, kad bendras tokios premijos ar nuobaudos dydis negali virSyti 8 proc. nuo
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marSrute sugeneruojamy pajamy. Pirmiausia, siekiant efektyvinti gelezinkelio jmoniy (vezéjy)
veikla, buvo pasirinkta premijy ir nuobaudy sistemag tiesiogiai susieti su gelezinkelio jmoniy
(vezéjy) veiklos rezultatu — pajamomis. Antra, jvertinus istorinius pajamy dydzius marSrutuose,
buvo siekiama nustatyti tokj premijos (nuobaudos) dydj, kuris suteikty gelezinkelio jmonei
(vezéjui) motyvacijg efektyvinti veikla ir gerinti paslaugy kokybe, bet kartu nebiity neproporcingai
iSpiistas. Atkreipiame démesj, kad idealiu atveju (kai gelezinkelio jmonei (vezéjui) buty paskiriama
tik premija ar pritaikoma tik nuobauda, premijos ar nuobaudos dydis sudaryty iki 5 proc. viso
nuostoliy kompensacijos dydzio.

Galiausiai, kokybiniy rodikliy minimaliy ir maksimaliy siektiny veréiy dydziai kelia
aukstus, tac¢iau jgyvendinamus tikslus ir atspindi kaimyniniy Europos Sajungos $aliy patirtj.

Nutarimo projektu jgyvendinamos Reglamentas (EB) Nr. 1370/2007 nuostatos.

Nutarimo projektas buvo pateiktas derinti Lietuvos Respublikos vidaus reikaly ministerijai,
Lietuvos savivaldybiy asociacijai, Lietuvos Respublikos aplinkos ministerijai, Lietuvos
Respublikos teisingumo ministerijai, Lietuvos Respublikos finansy ministerijai, Lictuvos transporto
saugos administracijai, UAB ,,LG Keleiviams®, Lietuvos pramonininky konfederacijai, Lietuvos
keleiviy vezimo asociacijai, Lietuvos Respublikos rysiy reguliavimo tarnybai. Nesuderintos
pastabos ir pasitilymai nurodyti pridedamoje derinimo pazymoje.

Nutarimo projektas néra notifikuotinas Europos Komisijai pagal Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 1999 m. geguzés 20 d. nutarimo Nr. 617 ,Dél Informacijos apie techninius
reglamentus ir atitikties jvertinimo procediras teikimo taisykliy patvirtinimo* reikalavimus.

Nutarimo projektu Septynioliktosios Lietuvos Respublikos Vyriausybés programos, kuriai
pritarta Lietuvos Respublikos Seimo 2016 m. gruodzio 13 d. nutarimu Nr. XIII-82 ,, D¢l Lietuvos
Respublikos Vyriausybés programos*, nuostatos nejgyvendinamos.

Nutarimo projektas parengtas laikantis Lietuvos Respublikos valstybinés kalbos ir Lietuvos
Respublikos teisékiiros pagrindy jstatymy reikalavimy.

Nutarimo projekte naujos sgvokos ir jas jvardijantys terminai neapibréziami, todél
nutarimo projektas nevertintas Lietuvos Respublikos terminy banko jstatymo ir jo jgyvendinamyjy
teisés akty nustatyta tvarka.

Nutarimo projekto numatomo teisinio reguliavimo poveikio vertinimas atliktas,
vadovaujantis Numatomo teisinio reguliavimo poveikio vertinimo metodikos, patvirtintos Lietuvos
Respublikos Vyriausybés 2003 m. vasario 6 d. nutarimu Nr. 276 ,,Dél Numatomo teisinio
reguliavimo poveikio vertinimo metodikos patvirtinimo®, nuostatomis. Numatomo teisinio
reguliavimo poveikio vertinimo pazyma pridedama.

Nutarimo projekta parengé Susisiekimo ministerijos Vandens ir geleZinkeliy
transporto politikos grupés (l. e. p. vadovas — Vidmantas Tamulis, (tel. (8 5) 239 3941, el. p.
vidmantas.tamulis@sumin.It) vyriausiasis specialistas Marius Mar¢iulaitis (tel. 239 3868, el. p.
marius.marciulaitis@sumin.lt).

PRIDEDAMA:

1. Nutarimo projektas, 1 lapas.

2. Aprasas, 11 lapy.

3. Numatomo teisinio reguliavimo poveikio vertinimo paZyma, 5 lapai.

4. Teisés akto projekto antikorupcinio vertinimo paZyma, 5 lapai.

5. Derinimo paZyma, 8 lapai.

6. Suinteresuoty institucijy pastabos, 30 lapy.

Aplinkos ministras, pavaduojantis Kestutis Mazeika
susisiekimo ministrg



Marius Marciulaitis, tel. (8 5) 239 3868, el. p. marius.marciulaitis@sumin.lt



